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1 Inleiding

De vzw kolenspoor kocht op 1-9-2007 de MTE locomotief om haar toeristische exploitatie

bedrijfszekerder te maken.

Vermits de vzw pas begin 2009 over een loods beschikte, kon het eerste restauratieproject pas echt

van start gaan in het voorjaar van 2009.

Vrijwilliger Francois Vervoort en Ludo Vanloffelt werden aangesteld om dit project tot een goed einde
te brengen. De handen werden uit de mouwen gestoken waarbij zij konden rekenen op de hulp van

een aantal vaste vrijwilligers.

Na een eerste korte proefrit werden trillingen waargenomen in het motorcompartiment en bereikte de

hydraulische olie en te hoge temperatuur.

De locomotief werd buiten afgestoomd en daarna binnengereden op de werkput.
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2 Uitgevoerde werken

Onderstaand volgt een overzicht van alle uitgevoerde werken, opgesplitst in carrosserie- en

motorische werkzaamheden.

2.1 Carrosserie werkzaamheden

- De deuren van het motorcompartiment werden verwijderd en zuiver gemaakt.

- Deze deuren werden afgeschuurd met een slijpmachine en de oude lak en roest werd

vakkundig verwijderd waarna de binnenkant van de deuren een eerste verflaag kregen.

- Vervolgens werd de beschermingskap van de dieseltank evenals de tank zelf verwijderd.
Vermits de tank in een erbarmelijke toestand verkeerde werd beslist om een nieuwe te laten

maken.
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Verwijderde mazouttank

- Het bevestigingframe voor de beschermkap van de mazouttank werd volledig ontvet en terug

geverfd in 2 lagen.

Frame in twee lagen geverfd.
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- Nadien werd de beschermingskap van de tank afgeschuurd en geverfd.

Binnenzijde behandeld met twee lagen verf.

Bij het verven van de buitenkant werden oneffenheden geconstateerd zodoende de oude
verflaag nog duidelijk zichtbaar was door de nieuwe verflaag heen. Er werd beslist om de

oude verflaag grondig te verwijderen van alle onderdelen die gedemonteerd konden worden

van de locomotief.
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De nieuwe mazouttank werd gemaakt door Werkhuizen Hengelhoef.

Nieuwe mazouttank bij levering.

Het bordes aan de achterzijde van de van de loco werd verwijderd en terug hersteld.
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Bordes in twee lagen zwart geverfd.

- De opstaptreden werden rechtgemaakt en opgelapt.

- Het beschermingsrooster van de radiator werd gedemonteerd, afgeschuurd en opnieuw in de

verf gezet.
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- Het verluchtingsrooster werd afgeschuurd en de bevestigingshaken terug gangbaar gemaakt.

- Het luchtdoorlaatrooster voor de radiator werd gedemonteerd. De kleppen voor de
luchttoevoer werden terug gangbaar gemaakt. De bevestigingsbouten en moeren waarmee
het rooster voor de radiator is geplaatst, waren doorgeroest en afgebroken. Hierdoor werden

nieuwe moeren op het chassis gelast en waar nodig voorzien van nieuwe bouten.
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Binnenkant volledig ontroest en geverfd

Nieuwe bevestigingsmoeren opgelast.

Mechanisme luchtdoorlaat hersteld.

De gaten in het regelbaar luchtdoorlaatrooster werden terug opgelast en geplamuurd waarna

het rooster geverfd werd.
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Het vast bordes op de locomotief werd volledig afgeschuurd en geverfd.
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Er werden nieuwe aanzuigleidingen gemaakt voor de luchtaanvoer van luchtfilter naar de

motor en de bevestiging voor de ledigingen werden verbeterd.
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2.2 Motorische werkzaamheden

Tijdens een eerste korte proefrit werden trillingen waargenomen in het motorcompartiment

Bij nader onderzoek bleek dat de koppelomvormer niet degelijk bevestigd was. Deze stond los en de
oude bevestigingsbouten waren volledig uitgesleten. Bovendien stelden we vast dat de gaten waar de
bouten de onderdelen bevestigen, volledig uitgesleten waren (zij hadden een ovale vorm) door het
jarenlang trillen van de koppelomvormer. Na overleg is er beslist om een nieuwe

bevestigingsconstructie te maken die degelijker en stabieler moest zijn.
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Bij het verwijderen van het oliedeksel aan de onderkant van de motor vielen 3 afgebroken bouten met

moeren uit het motorcompartiment.

Na lang zoeken en aandachtig de plannen van de motor te hebben bestudeerd, konden deze bouten
en moeren slechts van 3 mogelijke plaatsen afgebroken zijn. We zijn dus beginnen te demonteren op
de meest toegankelijke plaats, de bovenkant van de koppelomvormer waar de overbrenging van

motor naar koppelomvormer via een cardanas verloopt.

Verder onderzoek wees uit dat er 3 bouten van het aandrijftandwiel afgebroken waren.

Deze, niet courante, bouten werden uiteindelijk besteld bij de firma Voith, die na lang speurwerk in

hun archieven achterhaalde over welke type bouten het hier ging.
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De bouten zijn ondertussen geleverd en geplaatst. Het aandrijftandwiel werd ook terug geinstalleerd.
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De vraag blijft nu: ‘Hebben beide bovenstaande problemen een oorzaak die terug te vinden is in het

trillen van de locomotief?’

Dit zal de eerstvolgende proefrit uitwijzen.

Nadat alles terug werd geinstalleerd, werd de koppelomvormer gevuld met olie en alles in gereedheid
gebracht om proef te rijden. Enkele dagen later bleek dat de olie, waarmee de koppelomvormer was

gevuld, verspreid lag op de keldervioer onder de locomatief.

Na grondig overleg, en opsporingswerk naar het olielek, besloten we om de koppelomvormer volledig

te demonteren uit het motorcompartiment.

De zware aandrijfkettingen werden verwijderd van de aandrijfwielen van de koppelomvormer.

Verder werden alle onderdelen die in de weg zaten voor de demontage van de koppelomvormer

volledig verwijderd zodanig dat we genoeg bewegingsvrijheid hadden om de omvormer te verwijderen.

Wegens het grote gewicht van de omvormer werd de hulp ingeroepen van een vrachtwagen met

opgebouwde hefkraan.

Dit werk was zeer omslachtig en nam zeer veel tijd in beslag daar een aantal panelen en andere

onderdelen verder gedemonteerd moesten worden.

Een aantal beschermingsplaten en leidingen moesten doorgeslepen worden.

Na diverse pogingen slaagde de kraan erin de omvormer te verwijderen.
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Compartiment na verwijderen van omvormer.

Onderaanzicht van de delen die geslepen zijn om plaatst te maken.

Bestuurdercompartiment,weggehaalde delen en losgekoppelde leidingen.

Onderaanzicht omvormer compartiment en gedemonteerde onderdelen.
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Verwijderde onderdelen aan de motorzijde.

Omvormer

Omvormer zijaanzicht.

Nu konden het demonteren van de omvormer startten om de nieuwe oliekeerringen en dichtingen te

plaatsen waar nodig.

Bij het verwijderen van de aandrijftandwielen bleef één tandwiel vastzitten op de as .
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Rechts , het reeds verwijderde tandwiel, links het nog vastzittende tandwiel.

Tandwiel dat tot op heden niet loskomt.
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Vermits wij het tandwiel met alle mogelijke middelen niet loskregen zagen we ons genoodzaakt

om de volledige omvormer op een staander te plaatsen zodanig dat de omvormer zich boven de
grond bevond.

De volledige onderkarter en het aandrijftandwiel werd gedemonteerd zodat we de as uit het blok

konden halen en de onderkant van de omvormer kon gedemonteerd worden.

Ondertussen werd een firma gecontacteerd om de gedemonteerde as op te halen.

Omvormer van de grond
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Verwijderde aandrijfas

Zicht op het binnenwerk van de koppelomvormer, daar waar aandrijfas is verwijderd.

Nog te verwijderen tandwiel
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De aandrijfas werd afgehaald door “Werkhuizen Hengelhoef”. Zij gaan proberen om het tandwiel

van de as te persen.

Op donderdag 26 november berichtte Werkhuizen Hengelhoef ons dat ondanks een perskracht

van 400 ton het tandwiel niet loskwam.

In overleg met de atelierverantwoordelijke van Werkhuizen Hengelhoef gezocht worden verder

gezocht naar een oplossing.

Verdere geplande werken:

4.1 Omvormer:

Wanneer de omvormer klaar zal zijn, moet er in het compartiment waar hij zich bevindt een aantal
aanpassingen gebeuren. Dit is noodzakelijk om hem er op een degelijke en veilige manier terug

in te plaatsen zonder beschadigingen te veroorzaken door de geringe ruimte.

We gaan hiervoor een aantal aanpassingen moeten doorvoeren aan de constructie van het

compartiment.

4.2 Te hoge temperatuur van de hydraulische olie

De hydraulische olie bereikt tijdens het rijden een veel te hoge temperatuur.

Dit probleem moet zeker opgelost worden alvorens de locomotief kan rijden. Mogelijke oorzaak is

de warmtewisselaar die verstopt of defect is. Dit kan pas onderzocht worden na de eerste testrit.
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Mogelijke oorzaak van het verhit geraken van de olie?

Nadat de motorische problemen van de baan zijn plannen we nog onderstaande carrosserie en

afwerkingswerken.

4.3 Nog geplande werkzaamheden.

- Wielen laten afdraaien totdat deze terug binnen de vastgestelde normen vallen

- Leidingen (olie,brandstof,hydraulica,elektrisch....) controlerenen en zo nodig vervangen

- Ketting van de handrem controleren .

- 24 voltinstallatie voor verlichting rijtuigen installeren (twee extra batterijen voor 24 volt
installatie)

- 2 nieuwe batterijen voor de stroomtoevoer van de loco plaatsen

- Motorolie vervangen (ongeveer een 60 tal liter)

- Olie voor vloeistofkoppeling vervangen

- Olie voor glijlagers vervangen

- Nieuwe remblokken (8 stuks) plaatsen

- Nieuwe mazoutfilters (2 stuks) plaatsen

- Luchtfilters en oliefilters vervangen

- Alle aandrijffriemen vervangen.

- Alternator volledig nazien en indien nodig laten reviseren.

- Waterpomp nazien,lagers,lekkage...Indien nodig vervangen of reviseren.

- Binnenkant stuurcabine zuiver maken en verven

- Buitenzijde locomotief , oneffenheden uitplamuren en verven

- Zijkanten(onderkant) afschuren en terug verven.

- Plexiglas vervangen door veiligheidsglas.

- Achterdeur herstellen.

- 2 koppelingshaken,schroefkoppeling vervangen;

- 4 lampen buitenverlichting plaatsen

- 2 kentekens met de gegevens en restauratie van de loco laten graveren en plaatsen.
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Manometers nakijken en controleren op de goede werking. Indien nodig vervangen.

4 nieuwe ruitenwissers plaatsen en werking van de aandrijfmotor controleren.
Brandblusser, EHBO materiaalkist installeren

2 stoelen voor bestuurder en begeleider plaatsen

Dak bestuurderscabine behandelen met een speciale coating/verf tegen doorroesten en
waterlekken.

IJzeren leidingen afschuren en terug in de originele kleuren verven
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